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1. Identyfikacja zagrozen

Proces identyfikacji zagrozen jest formalnym $rodkiem gromadzenia, oceny i rejestrowania zagrozen,
oceny zwigzanego z nimi ryzyka i okreslania dziatan ograniczajacych wystgpienie ryzyka.

1.1. Definicja zagrozenia i ryzyka

Zagrozenie: oznacza sytuacje lub przedmiot z potencjatem mozliwosci spowodowania $mierci lub
urazow ciata osoby, uszkodzen sprzetu lub konstrukcji, straty materiatu lub zmniejszenia mozliwosci
wypelnienia przez osobg okreélonych funkcji;

Ryzyko: przewidywane prawdopodobiefistwo i dotkliwo$¢ konsekwencji lub skutkow zagrozenia.

Rozpoczynajgc proces identyfikacji zagrozen w oparciu o odpowiednie tabele mozna przeprowadzi¢
identyfikacj¢ zagrozen i zwigzang z nimi oceng ryzyka.

Krok Narzedzie Odpowiedzialno$c
S ol e sart .
Zidentyfikowanie zagrozenia Zg}oszeme/raport,}l;l]t"ormac; #=dpidy Caly personel
Ocena ryzyka Tabela prawdopodobienistwa,
dotkliwosci, macierzy tolerancji i listy g : :
e e T K kol
Okreslenie dziatan ograniczajacych kontrolnej oceny ryzyka leowmic e e
wystapienie ryzyka Lista kontrolna oceny ryzyka
Wpis do rejestru zagrozen Rejestr zagrozen DTO Kierownik Szkolenia
Kontrolowanie/monitorowanie Przeglad roczny organizacji Kierownik Szkolenia

1.2. Ocena ryzyka

Prawdopodobienstwo wystapienia pojedynczego ryzyka zostanie okreslone poprzez uwzglednienie
dziala ograniczajacych wystapienie ryzyka, ktére to moga juz by¢ stosowane. Wyznaczanie
prawdopodobienistwa wystapienia ryzyka nie jest naukg $cisla, lecz opiera si¢ na logicznej,
zdroworozsadkowej analizie ryzyka w celu uzyskania rozsadnej odpowiedzi.
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Prawdopodobiefistwo wystapienia ryzyka nalezy okresli¢ na podstawie ponizszej tabeli:

Prawdc?po_doblenstu(o Posicr Definicja Praw@opgdobxgﬁstwo wysta-
wystapienia zdarzenia pienia w ciagu roku
Czeste 5 Zdarzenie prawie na pewno sie wydarzy >75%
Prawdopodobne 4 Zdarzenie prawdopodobnie sie wydarzy > 50%
Okazjonalne 3 Zadarzenie czasami moze nastapi¢ <50%
Nicwialkic 5 Zdarzenie jest matq Prawdopodobne ale =950
mozliwe

Nieprawdopodobae 1 Zadarzenie jest bardicé mato prawdopodob- < 5%

Stopien ryzyka zostanie okreslony poprzez uwzglednienie dzialan ograniczajacych wystapienie
ryzyka, ktére moga juz by¢ stosowane. Stopien ryzyka nalezy ocenia¢ pod katem najgorszego
mozliwego realistycznego scenariusza.

Stopien ryzyka nalezy okresli¢ zgodnie z ponizsza tabelg:

Wskazniki stopnia ryzyka
Klasyfikacja Bariery
Stopnia tyeyln Poziom Poziom bezpiecachistwa Czynnik Ludzki
: = (np. procedury 5 :
uszkodzen Obrazen ) 5 Czynnik operacyjny
bezpieczenstwa,
systemy techniczne)
e Utrata statku e Wiele ofiar | e Brak barrier e Catkowita redukcja zdolnosci
powietrznego smiertel- bezpieczenstwa operacyjnej;
Kottt e Zniszczenie nych e Calkowita utrata konstroli;
e ;0 i Spraes 2 e Przestanki nie s3
tu/wyposarzeni Loisln e
a statku po- . il
wietrznego e DTO nie jest w stanie uniknac
wypadku.
Znaczace usz- Smiertelne | e Brak lub niewiele | » Duze zmniejszenie zdolnosci
kodzenia stat- lub powazne wprowadzonych operacyjnej
ku powietrzne- ol?razeniz} barrier e Dyskomfort fizyczny;
Niebezpieczne go lub __ wielu 0s6b ochronnych e Nadmierne obcigzenie praca
4 Wyposazenia powdujace to, ze DTO nie jest
w stanie wykona¢ zadan w
sposob doktadny i kompletny
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Powazne Powazne e  Wprowadzono Znaczace ograniczenie zdolno-
uszkodzenia obrazenie kilka barrier sci DTO do radzenia sobie w
statku ciata ale bez bezpieczenstwa niekozystnych warunkach ope-
powietrznego ofiar smier- racyjnych
lub telnych Znaczacy zwrost obciazenia
wyposazenia praca w DTO i
Do Znaczgcy zwrost §wiadomosci
owazne S : e
5 konsekwecji nieprawidtowosci
Warunki powodujace ostabie-
nie wydajnosci organizacji
DTO lub powodujgce dyskon-
fort pracy
Obcigzenie fizyczne uczniow i
instruktorow.
Nieznaczne Drobne e Wprowadzono Dziatania operacyjne wymaga-
uszkodzenia urazy wiele barrier bez- ne od DTO sa mozliwe do rea-
statku po- poszczegol- pieczenstwa. Ist- lizacji niemniej jednak powo-
wietrznego lub nych osob niejace procedury duja nieznaczny wzrost obcig-
Niewielkie wyposazenia sa w stanie zenia pracg, zwiekszeniem
2 przywrocic funk- ograniczen, utrate wydajnosci,
EIORYWALIC R Obcigzenie fizyczne ucznidw
nizacji (nie dotyczy instruktorow);
Ucigzliwosc, znuzenie
Brak uszko- Brak e Wprowadzone Ucigzliwosc/ usterki moga
dzen statku obrazen bariery bezpie- zosta¢ wyeliminowane poprzez
powietrznego czenstwa zapo- rutynowe dziatania lub dzia-
Nieznsczacy ]gb wyposaze- biegaja prze- fania nie sa wymagane.
nia ksztatceniu sie
wplyw na d 20 -
bezpieczenstwo Zogtsel.me maja:
cych wplywu na
1 bezpieczenstwo w
powazniejsze zda-
rzenia

Po okresleniu stopnia ryzyka i prawdopodobienstwa jego wystapienia, mozna okresli¢ tolerancje
ryzyka. Tolerancje definiuje si¢ jako akceptowalna, wymagajaca przegladu lub nieakceptowalng.
Pozwala to na opracowanie odpowiedniego planu dziafan ograniczajacych wystapienie ryzyka, jesii
jest to wymagane.
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Definicje pozioméw tolerancji opisano w ponizszej tabeli:

Klasyfikacja Opis

Ryzyko nalezace do tej kategorii jest uwazane za niedopuszczalne bez wzgledu na poziom
korzysci zwigzanych z dana dziatalnoscia. Jakakolwiek dzialalnoéé Iub praktyka powodujaca
powstanie zagrozen nalezacych do tej kategorii bytaby z zasady wykluczona, chyba ze dzia-
falnos¢ lub praktyka moze zostaé zmodyfikowana w celu zmnigjszenia stopnia zagrozenia,
tak aby miescita si¢ w jednej z ponizszych klasyfikacji, lub istniejg wyjatkowe powody, dla
ktorych dziatalnos¢ lub praktyka ma zosta¢ utrzymana.

Ryzyka w tej kategorii sa typowe dla ryzyk wynikajacych z dziatan, ktére ludzie s go-
towi tolerowac w celu uzyskania korzysci, w oczekiwaniu, ze:

*charakter i poziom ryzyka sa dokladnie oceniane, a wyniki wiasciwie wykorzysty-
wane do okreslenia srodkéw kontroli. Ocena ryzyka musi opieraé sie na najlep-
szych dostepnych dowodach naukowych oraz, w przypadku ich braku, na najlep-
szych dostepnych opiniach naukowych;

: Tclerowane : eryzyko szczatkowe nie jest nadmiernie wysokie i jest utrzymywane na jak najniz-
o szym poziomie (zasada ALARP); i

*ryzyka sg okresowo przegladane w celu upewnienia sig, ze nadal spelniajg kryteria
ALARP, na przyktad poprzez ustalenie, czy konieczne jest wprowadzenie dalszych
lub nowych srodkéw kontroli w celu uwzglednienia zmian w czasie, takich jak no-
wa wiedza na temat ryzyka lub dostepnosé nowych technik w celu zmniejszenia lub
wyeliminowania ryzyka.

Ryzyka nalezace do tej kategorii s3 ogdlnie uwazane za nieistotne i odpowiednio kontrolo-
wane. Poziomy ryzyka charakteryzujace te kategorie sa poréwnywalne z tymi, ktére ludzie
uwazajg za nieistotne lub trywialne w codziennym zyciu. Sg one typowe dla ryzyka zwigza-
nego z czynnosciami, ktore z natury nie sa bardzo niebezpieczne lub z czynnosci niebez-
piecznych, ktére mogg by¢ i sa fatwo kontrolowane w celu uzyskania bardzo niskiego ryzy-
ka.

Akceptowalne

MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO PUSTE



DTO 034

Tolerancja indywidualnego ryzyka jest okreslana za pomoca nastepujacej macierzy tolerancji ryzyka:

Dotkliwos¢ ryzyka
Prawdopodobiefistwo ryzyka | Katastrofalne | Niebezpieczne Powazne Niewielkie Nieznaczace
5 4 3 2 1

Czeste 05

Okazjonalne 04

Niewielkie 03

Nieprawdopodobne 02

Skrajnie 01
nieprawdopodobne

MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO PUSTE
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1.3. Skutecznos¢ dziatan ograniczajacych wystapienie ryzyka

Przeprowadzenie oceny ryzyka;
Identyfikacja pierwotnej przyczyny i

Raport/informacja strony
“trzeciej” np. po audycie

Krok Uwagi Narzedzia Odpow;zdzlalno
Analiza e Wymagana analiza dzialania; Raport z audytu, inspekcji Osoba

odpowiedzialna
za coroczny

czynnikow ludzkich; ULC, EASA Faend
e Sonls : wewnetrzny
e Definicja dziatan zapobiegajacych:; Roczna lista kontrolna
e Ustalenie planu dziatan naprawczych. przegladu wewnetrznego
Raport o zdarzeniach
Inicjowanie dziatan | Zainicjonowanie dziatan korygujacych i Roczna lista kontrolna Przedstawiciel
i srodkow zapobiegawczych (kto co robi, kiedy i ter- przegladu wewnetrznego
min): Lista niezamknietych
* Korekta w celu wyeliminowania pro- tematow zwigzanych z
blemu; bezpieczenstwem
* Dzialania naprawcze majace na celu
wyeliminowanie pierwotnej przyczyny;
* Dzialania zapobiegawcze majace na
celu wyeliminowanie potencjalnej pier-
wotnej przyczyny;
¢ Zdefiniowanie kryteri6w pomiaru w
celu oceny skutecznosci dziatan korygu-
jacych I naprawczych
Monitorowanie | e Weryfikacja realizacji dzialan i skutecz- Monitorowanie dziatan Przedstawiciel
skutecznosci nosci. naprawczych np follow-up,
lub inspekcja
Informacja zwrotna | e Informowanie Przedstawiciela o da- Roczna lista kontrolna Osoba
dla Przedstawiciela nych, faktach i wynikach. przegladu wewnetrznego odpowiedzialna
za coroczny
przeglad
wewnetrzny

MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO PUSTE
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1.4. Lista kontrolna oceny ryzyka
1.4.1. Ryzyka organizacji

Uwagi: P = Prawdopodobieristwo, S = Dotkliwo$¢ , R = Prawdopodobiefistwo ryzyka

Ocena ryzyka Dziatania Ryzyko po
ograniczajacych wdrozeniu
Ref Obszar Zagrozenia wynikajace z: S wystapienie ryzyka dziatan
P S R P S R
1 Zarzadzanie e  Problem finansowe

e  ograniczone lub brak zaan-
gazowania kierownictwa

e  Ograniczona lub brak do-
stepnosci lub planowania
zasobow

e  Brak lub nieefektywna
polityka raportowania (just
culture)

e  Brak lub nieodpowiednie
wdrozenie pandemicznych
srodkow zapobiegawczych

2 Personel e  Niejasna/brak komunikacji

o  Brak lub niekompletna
dokumentacja personelu
organizacji — teczki oso-
bowe (licencje, uprawnie-
nia, zaswiadczenia lekar-
skie, certyfikaty)

e  Brak programu szkolen
wstep-
nych/odswierzajacych/ do-
skonalacych

e  Zmiana instruktora podczas
trwania szkolenia
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Ref

Obszar

Zagrozenia wynikajace z:

Ocena ryzyka
PxS=R

Dziatania
ograniczajacych
wystapienie ryzyka

Ryzyko po
wdrozeniu
dziatan

Obiekt i wy-
posazenie

Obiekt (zaplecze szkole-
niowe) narazone na hatas,
czynniki rozpraszajace
uwage I koncentracje

Zmiany, ulepszenia, zmia-
na pomocy dydaktycznych

System rejestro-
wania

Nieautoryzowany dostep
do dokumentow

Zmiany w dokumentacji
elektronicznej I papierowe;j

Procesy i proce-
dury

Niekompletna dokumenta-
cja operacyjna, braki w
procedurach, dokumentach

Wystepowanie nieformal-
nych, niezatwierdzonych
procedur

Bariery jezykowe

Utrudniony dostep do do-
kumentacji I procedur

Szkolenia I kursy

Brak Iub niekompletny
zakres szkolenia
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Ref

Obszar

Zagrozenia wynikajace z:

Ocena ryzyka
PxS=R

Dziatania
ograniczajacych
wystapienie ryzyka

Ryzyko po
wdrozeniu
dziatan

Czeste zmiany zakresu
szkolenia

Szeroka gama rdznych
deklarowanych kursow
szkoleniowych z uwzgled-
nieniem kategorii statkow
powietrznych

Czynniki ludzkie

Potaczenie stanowisk (ob-
ciazenie pracg i stres)

Brak lub nieodpowiednie
stosowanie srodkow zapo-
biegajacych pandemii i
sprzgtu ochronnego

Przemeczenie instruktora

Alkohol i inne uzywki

Leki

Stresy psychospoteczne
(finansowe, narodziny
dziecka, rozwod, zatoba
itp.)
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1.4.2. Ryzyka operacyjne

Ref

Obszar

Zagrozenia wynikajace z:

Ocena ryzyka
PxS=R

Dziatania

ograniczajacych

wystapienie ryzyka

Ryzyko po
wdrozeniu
dziatan

Przygotowanie
przed lotem

brak lub staba weryfikacja
zdatnosci do lotu

brak lub staba weryfikacja
sprzetu i oprzyrzgdowania,
w tym niezbednego sprzetu
i instrumentow do konkret-
nego lotu szkoleniowego

Brak, nieprawidtowa lub
niepetnaj weryfikacja
ograniczen i osiagéw stat-
ku powietrznego

brak, nieprawidiowy lub
niekompletny plan lotu

brak lub nieprawidtowa
kalkulacja zurzycia paliwa,
mocy,

Brak lub powierzchowne
przygotowanie statku po-
wietrznego do lotu

Zatadunek statku
powietrzego

niewlasciwe rozmieszczen-
ie bagazu podrecznego

nieprawidlowe obliczenia
masy i wywazenia

Opercje lotnicze

brak lub nieprawidtowe
instrukcje uzytkowania w
locie lub mapy na pokta-
dzie;

Brak dostepu do instrukcji
uzytkowania w locie lub
map
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Ref

Obszar

Zagrozenia wynikajace z:

Ocena ryzyka
PxS=R

Dzialania
ograniczajacych
wystapienie ryzyka

Ryzyko po
wdrozeniu
dziatan

Utrata EFB, w tym utrata
zasilania lub niepelne nata-
dowanie akumulatora

niewdasciwe wykonanie
procedur we wszystkich
fazach lotu na skutek in-
struktazu (np. wyprowa-
dzanie z korkociagu i prze-
ciggniecia), w tym kotowa-
nie i parkowanie

nieodpowiednie lub skom-
plikowane procedury

wyposazenie i przyrzady
niezbedne do konkretnego
lotu lub operacji nie sa do-
stgpne lub dziataja niepra-
widlowo

brak lub staba komunikacja
(np z ATC)

Specjalne
operacje lotnicze

wykorzystanie statku po-
wietrznego nie wyposazo-
nego/niezatwierdzonego do
danego lotu szkoleniowego
(np. NIT)

Lotniska i miejs-
ca operagcji

korzystanie z lotnisk lub
migjsc operacji lotniczych
o duzym natezeniu ruchu

korzystanie z niekontrolo-
wanych lotnisk lub miejsc
prowadzenia operacji

ztozonos¢ systemu drog
kotowania i pasow starto-
wych
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prawidlowy rodzaj parko-
wania statku powietrznego
i procedury kotwiczenia;

Ocena ryzyka Dziatania Ryzyko po
L ograniczajacych wdrozeniu
Ref Obszar Zagrozenia wynikajace z: - wystapienie ryzyka dziatan
P S R P S I R
6 | Tankowanie e nieprawidfowe tankowanie e
/ zasilanie / fadowanie
akumulatora
°
L]
7 | Parking e brak, ograniczony lub nie- o

MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO PUSTE
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2. Raportowanie zdarzen

Gléwnym celem systemu zglaszania zdarzen jest unikanie ponownego wystapienia 1 wycigganie
wnioskow ze zgioszonych zdarzen

Wszystkie osoby zaangazowane w organizacj¢ lub w lotnictwo cywilne maja obowiazek zglaszania
zgodnie z rozporzadzeniem UE nr 376/2014 wszelkich zdarzeh zagrazajacych lub potencjalnie
zagrazajacych bezpieczenstwu lotniczemu. W organizacji funkcjonuja dwa nastepujace systemy
raportowania:

¢ Obowigzkowe raportowanie

¢ Dobrowolne zglaszanie

MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO PUSTE
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2.1. Definicje

Incydent

(zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 996/2010) - _.oznacza zdarzenie inne niz wypadek zwigzane z eksploatacja
statku powietrznego , ktore ma wplyw lub mogloby mieé¢ wplyw na bezpieczenstwo lotow".

Powazny Incydent

(zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 996/2010) - _.oznacza incydent obejmujacy okolicznosci wskazujace , ze
wystapilo duze prawdopodobienistwo zaistnienia wypadku, zwigzany 7 eksploatacja statku powietrznego oraz
ktory, w przypadku zalogowego statku powietrznego . odbywa si¢ od momentu wejscia na poklad statku
powietrznego jakiejkolwick osoby z zamiarem odbycia lotu az do opuszczenia pokladu przez te osoby, lub, w
przypadku bezzalogowego statku powietrznego , odbywa si¢ od momentu, ady statek powietrzny jest gotowy do
ruchu w celu wykonania lotu az do czasu jego zatrzymania na koniec lotu i wylaczenia gldownego ukladu
napgdowego”.

Wypadek

(Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 996/2010) - _oznacza zdarzenie zwigzane z cksploatacja statku
powietrznego ., ktéry w przypadku zalogowego statku powietrznego odbywa sic od momentu wejscia na poklad
statku powietrznego jakiejkolwiek osoby 7 zamiarem odbycia lotu a7 do opuszczenia pokladu przez te osoby lub
w przypadku bezzalogowego statku powietrznego , odbywa si¢ od momentu , gdy statek powietrzny jest gotowy
do ruchu w celu wykonania lotu az do czasu jego zatrzymania na koniec lotu i wylaczenia ukladu napedowego .
w ktérym:
a) osoba znajdujaca si¢ na pokladzie statku powietrznego poniosla $mieré lub odniosla powazne obrazenia w
nastepstwie:
- przebywania na pokladzie statku powietrznego, lub
- bezposredniego kontaktu z jakakolwiek czgécia statku powietrznego, wlaczajac czgsci, ktore zostaly od
statku powietrznego odlaczone, lub
- bezposredniego dziatania podmuchu silnika statku powietrznego, z wyjatkiem przypadkow, kiedy
obrazenia sa skutkiem przyczyn naturalnych, samookaleczenia lub zostaly zadane przez inne osoby, lub
kiedy osoba doznala obrazen, ukrywajac si¢ poza obszarami zwykle dostepnymi dla pasazerow lub
czlonkdw zalogi; lub

b) statek powietrzny doznaje uszkodzenia lub doszlo do zniszczenia jego elementu konstrukcyjnego w
stopniu zagrazajacym jego wytrzymalosci konstrukeyijnej, osiggom lub wlasciwosciom sterowniczym i w
normalnych okolicznosciach niezbgdna bylaby powazna naprawa lub wymiana uszkodzonego elementu,

z wyjatkiem niesprawnosci lub uszkodzen silnika, w przypadku kiedy uszkodzenie ogranicza si¢ do samego
silnika (w tym jego oslon lub akcesoriow), smigiel, koncowek skrzydel, anten, sond, lopatek, opon,
hamuleow, kol, owiewek, paneli, klap podwozia, wycieraczek, poszycia statku powietrznego (takich jak
malych wgniecen lub dziur) lub niewielkich uszkodzen lopat wirnika nosnego, lopat wirnika ogonowego,
podwozia oraz tych spowodowanych przez grad lub zderzenie z ptakiem (w tym dziur w oslonie anteny
radiolokatora); lub

¢) statek powietrzny zagingt lub dostgp do niego jest calkowicie uniemozliwiony”.

Uwaga 1 — Jedynie w celu zachowania jednolitosci danych statystycznych uraz powodujacy smier¢ w ciagu 30
dni od zaistnienia wypadku jest klasyfikowany przez ICAO jako obrazenia ciala ze skutkiem $miertelnym.
Uwaga 2 — Statek powietrzny uwaza si¢ za zaginiony, jesli oficjalne poszukiwania zostaly zakonczone, a jego
wrak nie zostal zlokalizowany.

ZN

Uwaga 3 — Typy bezzalogowych aparatéw latajacych, ktérych wypadki podlegaja badaniu sg omowione w
punkcie 5.1 Zalgcznika 13.

Uwaga 4 — Wskazowki (Guidance) do okreslania uszkodzen statkéw powietrznych mozna znalez¢ w Zalaczniku
E do Zalgcznika 13.

Zagro7enie

Sytuacja lub przedmiot 7 potencjalem mozliwosci spowodowania $mierci lub urazow ciala osoby, uszkodzen
sprzgtu lub konstrukeji, straty materialu lub zmniejszenia mozliwosci wypehienia przez osobe okreslonych
funkcji

ATIR

Zgloszenia o incydentach w ruchu lotniczym sa wynikiem incvdentéw zwigzanych ze stuzbami ATC.
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Occurrences (Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 376/2014) - _oznacza kazde zwigzane z bezpieczenstwem wydarzenie,

ktdre naraza na niebezpieczenstwo Iub ktére -jezeli nie podjeto w odniesieniu do niego dzialan naprawczych lub
me zajeto si¢ mm - mogloby narazi¢ na nicbezpieczenistwo statek powietrzny, znajdujace si¢ w nim osoby lub

jakickolwick innc osoby; zdarzenic obejmuje w szczegéInosei wypadck Iub powazny incydent.”

2.2. Obowiazkowe raportowanie

Wypadki i powazne incydenty

Odpowiedzialnos¢

Powiadomienie do

Czas zaraportowania

Narzedzia do zaraportowania

Pilot-dowodzca
lub
kazda osoba
bezposrednio
zaangazowana
w wypadek lub
powazny incydent lub
dowiadujaca si¢ o nim

Shuzby kontroli
ruchu lotniczego

Shuzby ratunkowe

Kierownik Szkolenia

Natychmiast

Aktualna czestotliwosé

Centrum Powiadamiania
Ratunkowego, tel.: 112

Wstepne powiadomienie:
za pomocg najlepszych mozliwych
srodkow
Telefon: 607 034 364
Pisemny raport: dowolna forma
pisemna
E-mail: szkolenie@aeroklub.lublin.pl

Kierownik Szkolenia

W ciagu 72 godzin od

System EASA uzyskania informacji o
Eccairs 2 i 7 - e :
e ?darzemu, chyba Z? b https://aviationreporting.eu/en
jatkowe okolicznosci to
uniemozliwiaja
Kierownik Tak szybko, jak to moz- Telefon: 603 303 226
Odpowiedzialny liwe E-mail: dyrektor@aeroklub.lublin.pl
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Zdarzenia podlegajgce zgloszeniu zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2015/1018

Operacje lotnicze
Nieumyslna utrata kontroli;
Ladowanie poza zamierzonym obszarem ladowania;

Niezdolno$¢ lub nieosiagniecie wymaganych osiggoéw statku powietrznego oczekiwanych w normalnych warunkach
podczas startu, wznoszenia lub lgdowania;

Wtargniecie na pas startowy;
Wypadnigcie z pasa startowego;
Kazdy lot, kiory zostal wykonany statkiem powietrznym, kiory nie byt zdatny do lotu lub do ktérego nie

zakoficzono przygotowan do lotu, ktory stwarzat lub mogt stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego, 0s6b
znajdujacych sie na jego pokladzie lub jakiejkolwiek innej osoby;

Niezamierzony lot w warunkach IMC (warunki meteorologiczne wedtug wskazan przyrzadow) statku powietrznego
nie certyfikowanego do lotéw wedtug wskazan przyrzaddw lub pilota bez kwalifikacji do IFR, co spowodowalo lub
moglto stworzy¢ zagrozenie dla statku powietrznego, os6b znajdujacych sie na jego pokladzie lub jakiejkolwiek in-
nej osoby.

Zdarzenia techniczne

Nienormalne silne wibracje (na przyklad: , flatter” lotek lub steru wysokosci);
Wszelkie sterowanie lotem nie dziata prawidtowo lub jest odlaczone;

Awaria lub znaczne pogorszenie konstrukgji statku powietrznego;

Utrata jakiegokolwiek kawalka struktury statku powietrznego Iub instalacji w locie;
Awaria silnika, wirnika, $migla, ukladu paliwowego lub innego istotnego ukladu;

Wyciek jakiegokolwiek plynu, ktéry spowodowal zagrozenie pozarowe lub moziiwe niebezpieczne
zanieczyszczenie konstrukeji, systeméw lub wyposazenia statku powietrznego lub zagrozenie dla pasazerow;

e

Interakcja ze stuzbami zeglugi powietrznej i zarzadzaniem ruchem lotniczym

Interakcja ze stuzbami zeglugi powietrznej (na przyklad: swiadczone nieprawidiowe ustugi, sprzeczna komunikacja
lub odstepstwa od zezwolenia), ktére stworzyly lub mogly zagrozi¢ statkowi powietrznemu, osobom znajdujgcym
si¢ na jego pokladzie lub jakiejkolwick innej osobie;

Naruszenie przestrzeni powietrznej.

o

Nagte wypadki i inne krytyczne sytuacje

Kazde zdarzenie prowadzace do polaczenia alarmowego;
Pozar, wybuch, dym, toksyczne gazy lub toksyczne opary w samolocie;
Ubezwiasnowolnienie pilota prowadzace do niezdolnosci do wykonywania jakichkolwiek obowiazkow.

Srodowisko zewnetrzne i meteorologia

Kolizja na ziemi lub w powietrzu z innym statkiem powietrznym, terenem lub przeszkoda (lub pojazdem);

Niemal kolizja na ziemi lub w powietrzu z innym statkiem powietrznym, terenem lub przeszkoda (lub pojazdem)
wymagajacym manewru unikania awaryjnego w celu uniknigcia kolizji;

Zderzenie dzikiej przyrody, w tym zderzenie z ptakami, ktore spowodowato uszkodzenie samolotu lub utrate lub
nieprawidiowe dzialanie jakiejkolwiek istotnej ustugi;

Zaklocanie statku powietrznego przez bron palna, fajerwerki, latajace latawce, oswietlenie laserowe, lasery §wietlne
o duzej mocy, zdalnie sterowane systemy statkow powietrznych, modele samolotow lub podobne $rodki:

Uderzenie pioruna powodujace uszkodzenie lub utrate funkcji statku powietrznego;

Spotkanie z silng turbulencja, ktore spowodowalto obrazenia 0sob znajdujacych si¢ w samolocie lub wymagato
sprawdzenia statku powietrznego pod katem turbulencji po locie;

Oblodzenie, w tym oblodzenie gaznika, ktore stworzylo lub mogtfo stanowi¢ zagrozenie dla statku powietrznego,

0s0b znajdujacych sie na jego pokladzie lub jakiejkolwiek innej osoby.
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2.3. Dobrowolne raportowanie

Odpowiedzialnosé Powiadomienie do:

Narzedzia do zaraportowania

Kazdy pracownik organizacji,

3 : A Kierownik Szkolenia
instruktorzy i uczniowie

za pomocg najlepszych mozliwych srodkow
Telefon: 607 034 364
Pisemny raport: dowolna forma pisemna
Skrzynka SMS: dowolna forma pisemna
E-mail: szkolenie@aeroklub.lublin.pl

MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO PUSTE
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2.4. Proces Follow-up jako narzedzie monitorowania raportowania zdarzen

Krok

Zadanie

prawiaj spojnos¢ danych
pomigdzy informacjami
zebranymi wstepnie
a raportem przechowywa-
nym w bazie danych.

Narzedzie Odpowiedzialnosé
Konkretne $rodki
raportowania
- narzedzie do raportowania
wewnetrznego xy (do
£ e Zebranie danych i rapgr‘cpwama\ =
Wprowadzanie danych : WEWnerznego) kazdy
weryfikacja
- portal sprawozdawczy
(UE)
(do raportowania
zewnetrznego)
Wstepn analiza L T owane Raport Kierownik Szkolenia
danych
Sprawdzaj i poprawiaj ble-
dy we wprowadzaniu da-
nych, kompletnos¢ danych,
wiasciwe wykorzystanie
SR S taksonomii ADREP i po- =3
Konirioa jakosci danych Raport

Zgloszenie

pracownicy powinni
zglaszac¢ zdarzenia
najpozniej w ciagu 72
godzin swojej organizacji,
ktora sama musi zglosié¢ w
ciagu kolejnych 72 godzin
do systemu Eccairs 2 na
stronie
https://aviationreporting.eu/
en

Procedury raportowania
opisane w niniejszej
polityce bezpieczenstwa
DTO

Kierownik Szkolenia

Identyfikacja zagrozenia

Zidentyfikuj zagrozenie

Formularz Identyfikacji
Zagrozen,

Przedstawiciel

Ocena ryzyka

Oceni¢ ryzyko i zgromadzié
dowody z oceny ryzyka

Narzedzie do oceny ryzyka,
Baza danych ryzyka

Przedstawiciel

Ocena tolerancji

Sprawdzenie tolerancji

Maciez tolerrancji

Przedstawiciel

Lagodzenie ryzyka

Zdefiniuj dziatania
naprawcze i srodki

zapobiegawcze

Przedstawiciel i Kierownik
Szkolenia
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zgloszenie

W przypadku
zidentyfikowania
rzeczywistego lub

potencjalnego zagrozenia
bezpieczenstwa organizacja
przekazuje do Eccairs 2 na

stronie

https://aviationreporting. eu/
en wstepne wyniki analizy

przeprowadzonej w ciagu
30 dni, a wyniki koncowe w

ciagu trzech miesiecy.

Srodki komunikagji

Przedstawiciel i Kierownik
Szkolenia

Informacja zwrotna

Przekaz nadawcy raportu
informacje zwrotng

Przedstawiciel

Powiadomienie
zaangazowanych i/lub

Schematy raportowania
stron zewnetrznych i/lub
Srodki adekwatne do

Informacja zainteresowanych stron Przedstawiciel
: sprawy, w tym dokumenty
wewnetrznych i : ;
: dochodzeniowe lub ich
zewngtrznych s
czesei
Wdrozenie dzialan
Realizacja naprawczych i srodkow Kierownik Szkolenia
zapobiegawczych
Monitorowanie Momtorqwarpe : Baza danych ryzyka Przedstawiciel
skutecznosci dziatan

MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO PUSTE
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3. Przechowywanie dokumentacji

System ewidencjonowania Zadeklarowanej Organizacji Szkoleniowej umozliwia przechowywanie i
wiarygodng mozliwos¢ $ledzenia wszystkich jej dziatan i powigzanych danych. System prowadzenia

ewidencji zapewnia, ze ewidencja jest zawsze dost
wymagany okres przechowywania oraz za

¢pna imozliwa do przesledzenia przez caly
pewniona jest ochrona przed uszkodzeniem, zmiang i

kradzieza.
Zarzadzanie zapisami
Zbieranie danych Przechowywanie i two- Koniec okresu przecho-
rzenie kopii zapaso- wywania
wych
utworz rekord/plik i utrzymywac i monito- P . Archiwum
przechowuj rowac przechowywanie |
A
Zniszezy¢
o Forma Miejsce - : :
Dokument Odpowiedzialnosé ; ; przechowywa | Monitorowanie
przechowywania | przechowywania ia
Skanowanie
Rejestr uczniow Przedstawiciel Papier Biuro 3 fata i zniszczenie
kopii
Roczny przegiad Dsoba adpowie- Skanowanie
: dzialna za roczny : . e :
wewnetrzny i Papier Biuro 3 lata 1 zniszczenie
program przegladu e
raport kopii
wewnetrznego
Program
szkolemowy : Kierownik Papier /Forma : .Ska.nowam'e
Syllabus i : : Biuro 3 lata 1 zniszczenie
3 - Szkolenia elektroniczna 2
zZwigzana z nim kopii
dokumentacja
Formularz
raportowania i Przedstawiciel EDP Dysk 5 jata Archiwizacja
analizy




Schemat raporotwania zdarzen




